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 II



1) CONSIDERACIONES BASICAS



1.1.- HISTORIA DEL PROYECTO



1.2.- INTRODUCCION La carretera El Canto  – Villa Rafael, Tramo: CMD. SAN JUAN DE CHICALOMA  – CMD. SANTO DOMINGO, se ubica en la provincia de Mizque, Departamento de Cochabamba La carretera estudiada, tiene una longitud de 4+075 Km. (entre las progresivas Km. 84+400  – Km. 139+619.32), que incluye un punto obligatorio donde se encuentra un centro turístico arqueológico donde se presenta una propuesta de empalme, sugerencia en el trazo. En el área del proyecto, se presenta precipitaciones pluviométricas, con predominancia en los meses de noviembre a abril de cada año. La topografía por donde atraviesa la vía es accidentada, que se desarrolla entre las altitudes de 4122 m.s.n.m. en Cmd. San Juan de Chicaluyo a 3200 m.s.n.m. en Cmd. Santo domingo. El proyecto para la zona de estudio se inicia en el Centro Poblado de San Juan de Chicaluyo (Km. 84+400) y concluye en el punto de ingreso al pueblo de Cmd. Santo domingo (Km. 95+474.45) La Carretera, tiene basta área de influencia, dedicada mayoritariamente a las actividades agropecuarias y de turismo y su construcción y mejoramiento favorecerá el mejoramiento del desarrollo de la zona, con una disminución de los costó de transporte, con beneficio de los usuarios de la vía.



1.3.- ANTECEDENTES Se desea proyectar el inicio de un tramo de carretera que une 2 estancias poblacionales donde al inicio se enlazara a una carretera existente. La carretera de proyecto se clasifica como PRIMARIA (I.B.),con volúmenes de demanda media-alta, dimensionalmente posee una calzada con 2 carriles donde los vehículos circulan en una calzada: Bidireccional, vehículo semirremolque para este efecto, se tomará en cuenta las características físicas del terreno (ondulado fuertemontañoso), climatológicas de la zona (precipitación Pluvial media), como también los parámetros básicos para el diseño geométrico de la carretera según el MANUAL DE DISEÑO GEOMÉTRICO DE CARRETERAS DE LA A.B.C. V.2008   (Administradora Boliviana de Carreteras) en función al nivel de servicio y clasificación de la carretera según trafico especificado para el proyecto (Nivel B. con capacidad máxima de 750 [Vehículos/Hora] inicialmente y futuro inmediato de 1.5 años. al inicio puesta en servicio). Posteriormente al diseño geométrico, se deberá realizar los cómputos métricos del movimiento de tierras, realizando un análisis exhaustivo de las alternativas de construcción que presenta el proyecto. Carreteras I -GRUPO 1



 1.4.- OBJETIVOS 1.4.1.- Objetivos del proyecto.



El Proyecto tiene como objetivo, realizar la construcción y mejoramiento de la vía existente, de manera de solucionar la problemática del transporte terrestre entre la ciudad de Cochabamba y Mizque, en particular entre los poblados de Cmd. San Juan de Chicaluyo  – Cmd. Santo Domingo, la misma que en su trayecto, cruza numerosos anexos y asentamientos humanos; toda vez que en la actualidad la intercomunicación entre las dos zonas urbanas, se hace a través de una vía que tienen que hacer grandes contorneos, debido a lo accidentado del área del Proyecto.



1.4.1.1.- Objetivos permanentes. Establecer, una solución que permite el transporte rápido y masivo por una vía más adecuada y con las debidas seguridades al usuario, entre los poblados de la Cmd. San Juan de Chicaluyo – Cmd. Santo Domingo.



1.4.1.2.- Objetivo principal. Elaborar el Proyecto de Ingeniería a nivel de Expediente Técnico, que permita ejecutar los trabajos de construcción y mejoramiento a nivel de una vía asfaltada; con la finalidad, de satisfacer adecuadamente entre otros, el servicio de ómnibus y colectivos entre las la Cmd. San Juan de Chicaluyo – Cmd. Santo Domingo.



1.4.1.3.- Objetivo específico. Realizar, los estudios básicos por Especialidades, como son: Tráfico y Cargas, Diseño Geométrico, Geología y Geotecnia, Hidrología e Hidráulica, Suelos y Pavimentos, Puentes y Obras de Arte, Señalización y Seguridad Vial.



1.5.- JUSTIFICACION La justificación la encontramos, en la importancia que significa este tramo para el desarrollo económico y social de las jurisdicciones comprendidas en el área de estudio en referencia.



1.6.- UBICACIÓN GENERAL La Alta Cuenca del Río Bermejo ocupa una superficie de 50 550 km 2 en el extremo NO de la Argentina y el extremo S-SE de Bolivia. De este total 12 180 km 2 pertenecen a Bolivia y 38 370 km2 a Argentina. El área total antes referida, se divide en dos subcuencas principales: a) La norte, denominada "Tarija-Bermejo", de la cual el 52% de su área está en territorio argentino y el 48% en territorio boliviano. Carreteras I -GRUPO 1



 b) La sur, denominada "Grande-San Francisco", ubicada totalmente en territorio argentino. La caracterización física general se circunscribe, en este caso, a la Alta Cuenca del Río Bermejo en territorio boliviano (ACRBB) y específicamente al Departamento de Tarija, en cuyo territorio está ubicada el total de la misma. El Departamento de Tarija tiene una superficie territorial de 37 620 km 2 (3,4% de la superficie de Bolivia). De la misma el 32,4% está ocupada por la Alta Cuenca del Río Bermejo.



1.7.- SITUACION CON Y SIN PROYECTO El área evaluada con fines de realizar el estudio definitivo de ingeniería de la “Carretera La Paz  – Coroico, está ubicado en la provincia Nor Yungas, primera sección Coroico, departamento de La Paz; entre las altitudes, que varían desde los 3225 m.s.n.m. (Cmd. San Juan de Chicaluyo), 3150 m.s.n.m., (Cmd. Del Carmen), hasta 3200 m.s.n.m. en (Cmd. Santo Domingo).



El acceso al área del estudio, es mediante la carretera asfaltada La Paz  – Pongo, de este lugar a la altura de Unduavi mediante un desvío a la Izquierda. Desde el punto de vista Hidrogeológico, el Proyecto se encuentra en la cuenca de los ríos Lucumayo y Vilcanota; por cuya margen Izquierda del río Lucumayo se desarrolla la carretera hasta llegar al poblado de Del Carmen, en este punto se cruza el río Vilcanota hacia su margen izquierda mediante el Puente de tipo metálico reticulado, y a partir éste lugar por cuya margen derecha se desarrolla la vía, hasta llegar a la Cmd. Santo Domingo, importante centro de comercio de la zona; punto final del Proyecto. La zona materia del estudio, corresponde a una región de gran potencial agrícola, las actividades principales son la producción de café, cacao, coca y frutales. El clima de la zona corresponde al tropical, con temperaturas que fluctúan entre 23 y 27 grados centígrados. La construcción y mejoramiento de la carretera entre La Paz  – Coroico, contribuirá al mayor desarrollo de la zona.
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 2) DATOS GENERALES



2.1.- LOCALIZACION DE LOS PUNTOS DE ORIGEN, DESTINO, PUNTO OBLIGADO 1.2 Subcuenca Sella - Carachimayo Frente a la Subcuenca San Lorenzo, en la margen izquierda del Guadalquivir. Ríos: Sella, Carachimayo, Tojti Waykho Zona de riego: planos aluviales a lo largo del Sella y del Carachimayo (parte baja), con una superficie de 1 000 ha; otras: 100 ha Cultivo en secano: 927 ha Centro poblacional: Sella - otros: San Mateo, Carachimayo, Monte Cerca do 1.3 Subcuenca Santa Ana - Del Monte  Al sur de la Subcuenca del Sella. Ríos: Del Monte, San Pedro, Santa Ana, San Agustín, Yesena. Zona de riego: en las márgenes del Santa Ana (parte baja) y principalmente sobre el Guadalquivir - Supervicie 730 ha; otras: 150 ha Cultivos en secano: 2 300 ha Centro poblacional: Santa Ana, Yesera Presenta un clima más árido que las anteriores y posee el área. más grande de erosión. 1.4 Subcuenca Tolomosa  Al sur de la Subcuenca San Lorenzo y frente a la de Santa Ana. Es la principal zona de riego y de secano. Ríos: Tolomosa, Mena, Del Molino, San Andrés (que delimitan las áreas d e riego) y Pinos. Superficie de riego: 3 500 ha Superficie de secano: 2 400 ha Centro Poblacional: Tolomosa, San Andrés. Otros: Bella Vista, Guerrahuaico. Pampa Redonda, Tablada, Pinos. Es quizás la zona más húmeda y con agua más abundante para riego. 1.5 Subcuenca Concepción  Al sur de la anterior, linda en su parte norte con la de Santa Ana. Ríos: Camacho, Alizos, Tacuara, La Huerta. Es otra importante zona de riego, que se desarrolla principalmente sobre el Guadalquivir y el Camacho y menos sobre el Alizos y Huerta. Superficie bajo riego: 1 860 ha Superficie en secano 950 ha Centro Poblacional: Uriondo Otros: Calamuchita, Chaguaya, Juntas Carreteras I -GRUPO 1



 2.2.- DESCRIPCION DEL ORIGEN, DESTINO, PTO. OBLIGATORIO



2.3.- ASPECTOS FISICOS NATURALES



2.4.- GEOLOGIA DEL TERRENO, SUELO Los estudios complementarios aplicados a la investigación de los recursos de la tierra, atendieron a los siguientes objetivos: a) Intensificación del estudio de suelos y clasificación por la aptitud agrícola. b) Informe sobre manejo y conservación de agua y tierra. Problemas de erosión. c) Informe sobre uso actual de las tierras y su desarrollo. En general el trabajo puede considerarse como de "Reconocimiento Intensificado", escala 1: 100 000; si bien ciertos aspectos, como ser áreas bajo riego y secano y con problemas de erosión responden a un mayor detalle. Asimismo el mapa de capacidad de uso y uso actual de la tierra se ha realizado a escala 1: 50 000. Con aquella escala se ha llegado a establecer unidades de suelo más reducidas, lo cual ha permitido una clasificación por Capacidad de uso, determinar áreas y posibilidades de desarrollo, ajustar un programa de manejo, y dimensionar más acertadamente el problema de erosión y el uso de la tierra. La inmediata aplicación de esta nueva aproximación en el estudio de los suelos de esta Cuenca, es servir de apoyo para la formulación de programas de desarrollo que deben tener en cuenta las limitaciones de los recursos agua y tierra y los efectos del uso intensivo de ésta y el avance de la erosión. Carreteras I -GRUPO 1



 El trabajo de campo y determinación del uso de la tierra se ha basado en la fotointerpretación de fotogramas a escala aproximada 1:52 000. Las observaciones de suelo se hicieron por pozos medianamente profundos y cortes naturales, constatando los suelos ya identificados por estudios anteriores y determinando otros con nuevas características. Al mismo tiempo, se aprecio el estado actual del sistema de riego. La cartografía resultante se ha expresado en escala aproximada 1:104 000 realizada sobre la fotografía aérea ya mencionada, con cierto apoyo en hojas cartográficas del IGM-Bolivia 1:50 000 y cartografía del Estudio ACRB/72.



2.5.- CLIMA Se ha tomado la clasificación climática definida en el Plan Regional de Desarrollo Económico-Social-Chuquisaca-Tarija de 1972, en la cual se reconocen tres zonas, cuyas características físicas se deben a la presencia de los últimos contrafuertes de la Cordillera de los Andes Estas zonas climáticas o naturales son: a) Zona Andina: la casi totalidad de ésta, se halla ubicada fuera del ámbito de la Cuenca y del Area de Estudio. Comprende parte del norte y oeste de la Provincia Méndez y el oeste de Avilés. b) Zona Subandina: comprende la casi totalidad de las Provincias O'Connor, Cercado y  Arce; el sureste y parte norte de Méndez y el oeste de Gran Chaco. Es en parte de esta zona, en la cual se ubica el "Area de Estudio", y las características climáticas de la misma se pueden apreciar en el Cuadro 1-1. No obstante, dada su gran extensión territorial, cabe aclarar algunas diferencias climáticas con las áreas de Entre Ríos y Bermejo: - Entre Ríos se encuentra a una altura de 1 320 m.s.n.m.; la temperatura media anual es de 20,9°C, con una precipitación media anual de 1 300 mm, concentrada en los meses de enero a marzo. - Bermejo se encuentra a una altura de 414 m.s.n.m.; la temperatura media anual es de 22.7°C, con una precipitación media anual de 1 300 mm; el 90% de ella concentrada entre los meses de octubre a abril.  Ambas áreas (Entre Ríos y Bermejo), responden en general a un clima semicálido húmedo, sin cambio térmico invernal y estación seca bien definida. En general la Zona Subandina presenta una topografía irregular debido a la presencia de estribaciones de la cordillera oriental, lo cual da origen a gran número de valles con Carreteras I -GRUPO 1



 microclimas templados (Valle de Tarija-Area de Estudio) y semicálidos húmedos (Entre Ríos - Bermejo). Desde el punto de vista económico (actual y potencial) esta es la zona más importante del Departamento, especialmente representada por sus tres centros polarizados, Tarija, Entre Ríos y Bermejo, que responden aproximadamente a las subregiones económicas I, II y V respectivamente. Por otra parte, es la zona donde se halla la mayor concentración de población. Las localidades más importantes son: Tarija, San Lorenzo, Canasmoro, Entre Ríos, Bermejo, Narváez, San Telmo, La Cueva, Salinas y Emborozú. (Figura I-2). Los rubros de producción más significativos en la amplia Zona Subandina, se diferencian según las áreas de influencia de Tarija, Entre Ríos o Bermejo. i. Tarija: En agricultura se destacan: maíz, trigo, papa, vid y hortalizas. La ganadería se refiere a la cría de ganado vacuno, ovino, porcino y caprino. El sector forestal no es significativo económicamente, destacándose solo la extracción de leña (factor que acelera el proceso erosivo ya intenso en las áreas del valle). ii. Entre Ríos: En agricultura el maíz es el cultivo representativo del área. En ganadería reviste gran importancia la cría de porcinos. El sector forestal es proveedor de maderas para construcción. (Cedro, quina-quina, palo blanco, etc.). iii. Bermejo: En agricultura continúa el predominio del maíz, le sigue la caña ce azúcar y luego la papa, trigo y citrus. En ganadería la cría de vacunos, ovinos, porcinos y caprinos, Los productos forestales según su orden de importancia son: lapacho, cedro, palo blanco, roble y tipa. c) Zona Chaqueña: comprende la totalidad del este y parte del sur y norte de la Provincia Gran Chaco. Con elevaciones de 400 a 900 m.s.n.m., la temperatura media anual varía entre 22 y 24°C y la precipitación media anual entre 700 a 1 000 mm.



2.6.- RECURSOS HIDROLOGICOS (ríos  – lagos- estudio hidrológico) En un sentido hidrológico preciso, el Silala no es un río porque la mano del hombre ha construido canales, en territorio boliviano, para captar y conducir el agua de los manantiales, forzando un gradiente artificial. Existen 94 bocatomas; 27.000 metros de canales revestidos con mampostería seca: 2.500 metros de canales revestidos con mampostería de piedra con mortero: 17.600 metros de tubería de 10 pulgadas; 4600 metros de tubería de 12 pulgadas; un reservorio de concreto para almacenamiento, decantación y regulación en territorio boliviano, otro reservorio con mayor capacidad y similares características técnicas, próximas a la frontera y una obra de almacenamiento y control en territorio chileno. Carreteras I -GRUPO 1



 Todas estas construcciones artificiales se han realizado para llevar arbitrariamente a territorio chileno el agua y ser utilizada para uso doméstico en las poblaciones de Chiu Chiu, Calama y Antofagasta, Chile.
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 3) ASPECTOS SOCIOCULTURALES



3.1.- DEMOGRAFIA



Evolución de la Población del Departamento de La Paz.



Fuente: INE



3.4.- ECONOMICA (turístico) La producción del Sector Agropecuario es la de mayor importancia de la región, no obstante lo cual adolece de una serie de defectos de distinta índole, que se analizarán en el capítulo siguiente. La coyuntura agro-industrial es incipiente, destacándose la producción de azúcar, vinos, madera y algo de frutas envasadas. No existen industrias no alimenticias de relevancia, a excepción de la refinación de petróleo. La productividad, por otra parte, muestra en general niveles dispares, Carreteras I -GRUPO 1



 El Sector Agropecuario evidencia niveles bajos debido entre otras causas, a la casi nula aplicación de técnicas modernas, alto porcentaje de minifundios, deficiente infraestructura de servicios y a los complejos mecanismos del mercado interno. Consecuentemente, esta? dificultades también afectan a la pequeña industria. En el año 1972 se estimé que el ingreso per-cápita de la Región era de $bs. 1760 (a pesos corrientes de 1968), con tasa de crecimiento anual de 3,9%, inferior al nacional que era de $bs. 2010 para el mismo período. En general, la distribución por niveles de ingresos es muy desequilibrada. Debido a las causas anotadas anteriormente, se originan bajos niveles de consumo y márgenes de ahorro mínimos o casi. Nulos.



4) ESTUDIO DE RUTA-DATOS ASUMIDOS



4.1.-VELOCIDAD DEL PROYECTO
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 4.2.- ESTUDIO DEL TRÁFICO ACTUAL
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 4.3.- ESTUDIO DEL TRAFICO DE DISEÑO
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 4.4.- TMDA
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 4.5.-VEHICULO DE CIRCULACION PARA DISEÑO
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 4.6.- TIPO DE CARRETERA -ANCHO DE VIA
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 4.7.-CATEGORIA DE VIA- DERECHO DE VIA



Carreteras I -GRUPO 1



 4.8.- SOBRE ANCHO
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 4.9.- PERALTE
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 4.10.- PENDIENTE TRANSVERSAL



4.11.- BERMAS
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 4.12.- TALUDES



4.13.- ZANJAS DE CORONACION
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 4.14.- COORDENADAS UTM
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 5) DISEÑO GEOMETRICO HORIZONTAL : PLANTA



5.1.- TRAZO PRELIMINAR (CON TRES ALTERNATIVAS)



5.2.- EVALUACION DEL PROYECTO (MET. DE LOS PESOS Y MET. DE BRUCE)



5.3.-TRAZO DEFINITIVO



5.4.-DISEÑO DE CURVAS



5.5.- CALCULO DEL SOBRE ANCHO Y EMPALME
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 PLANO DEL TRAZO PRELIMINAR
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 PLANO DEL TRAZO DEFINITIVO
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 PLANO DE EMPLAZAMIENTO DE CURVAS



Carreteras I -GRUPO 1



 PLANO DEL DISEÑO HORIZONTAL O PLANIMETRICO



Carreteras I -GRUPO 1



 MAYOR DE SAN SIMON UNIVERSIDAD FACULTAD DE CIENCIAS Y TECNOLOGIA CARRERA INGENIERIA CIVIL



Estudiante:  Materia: Docente:



MARISCAL HINOJOSA JOSE ELIAS CARRETERAS I ING.Msc.CARLOS ALBERTO VERA CORTES



 Aux :



Fecha:



UNV.Barra Salaues Andres



7 DE NOVIEMBRE DEL 2016



COCHABAMBA-BOLIVIA



Carreteras I -GRUPO 1



 							    

			

		    

		

            

	            

    




    
	
	    
		
		    ×
		    Report "Parametros Para El Diseño Geometrico de Carreteras"

		

		
		    
			Your name
			
		    

		    
			Email
			
		    

		    
			Reason
			-Select Reason-
Pornographic
Defamatory
Illegal/Unlawful
Spam
Other Terms Of Service Violation
File a copyright complaint


		    

		    
			Description
			
		    

		    
			
			    

			

		    

		    
		

		
		    Close
		    Send
		

	    

	

    




	
	    
		Copyright © 2024 IDOC.TIPS. All rights reserved.
		
		    About Us | 
		    Privacy Policy |  
		    Terms of Service |  
		    Copyright | 
		    Contact Us | 
		    Cookie Policy
		

	    

	    

	
	
	    
		
		    
			×
			Sign In

		    

		    
			
			    
				Email
				
			    

			    
				Password
				
			    

			    
				
				    
					
					 Remember me
				    
				    Forgot password?
				


			    

			    Sign In
			
	
		    

		

	    

	


	
	
	

	
	

	
	
	
	    Our partners will collect data and use cookies for ad personalization and measurement. Learn how we and our ad partner Google, collect and use data. Agree & close
	

	
	
    